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INDLEDNING

“T Gribskov Kommune passer vi p8 hinanden i trafikken, derfor seetter vi fokus p8 dig som
trafikant, s§ vi f8r feerre tilskadekomne og draebte i trafikken. Vi arbejder for at alle medvirker til
en bedre trafikkultur, praeget af hensynsfulde, ansvarlige og trafikbevidste borgere.”

citat Trafikkultur-hjemmesiden

"Hver ulykke er én for meget ” har veeret den baerende vision for trafiksikkerhedsarbejdet i
Danmark siden 2000. I Faerdselssikkerhedskommissionens reviderede handlingsplan "Mod nye
ma&l 2001 -2012" fra 2007 blev "Hver ulykke er én for meget” suppleret med "Trafiksikkerhed
begynder med dig” for at understrege den enkelte trafikants ansvar i forhold til at fremme
trafiksikkerheden.

Adskillige dybdeundersggelser af trafikulykker har dokumenteret, at trafikanternes adfaerd i langt
de flest trafikulykker er medvirkende til, at ulykken sker. Den enkelte trafikants ansvar for at
faerdes sikkert, overholde feerdselsloven og ikke mindst foregd med et godt eksempel ved at vise
hensyn og veere agtpdgivende, er derfor stadig den vaesentligste forudsaetning for en mere sikker
trafik. De senere &r er vores viden om trafikanternes adfeerd blevet udbygget sddan, at vi i dag
kan supplere det personlige ansvar med tiltag, der mindsker trafikanternes ubevidste fejl og
darlige vaner. Endelig kan vi skride mere malrettet ind mod de &, der tilsidesaetter hensyn til
feellesskabet ved risikofyldt karsel.!

Faerdselssikkerhedskommissionen har gennem en laengere arraekke fremsat nationale
malsaetninger, som er vejledende for vejmyndighederne. Den seneste malsaetning fra 2012 lyder
at

Antallet af personskader i trafikken skal reduceres med 50 % i
2020 med udgangspunkt i niveauet i 2010.

Gribskov Kommune vil ggre sit til at denne malsaetning kan overholdes. Trafiksikkerhedsplan
2013 saetter fokus pa at arbejde malrettet for at minimere antallet af ulykker og personskader i
trafikken pd kommunens veje og stier. Dette skal b&de ggres ved at forebygge gennem
adfzserdspdvirkning af trafikanter og ved indsatser pa lokaliteter, hvor der sker mange ulykker.

Herudover skal indsatser og aktiviteter i trafiksikkerhedsplanen understgtte udviklingen af
attraktive og baeredygtige lokalsamfund i Gribskov Kommune, med seerligt fokus pa at forbedre
sikkerheden og trygheden for cyklende og gdende.

Malet er en handlingsplan for trafiksikkerhed i Gribskov Kommune, der sikrer,
e at kommunen far mest mulig sikkerhed og tryghed for de afsatte midler
e at kommunen far et solidt grundlag at arbejde efter
e at bdde teknikere, politikere og borgere fgler et ejerskab for planen

Som grundlag og forudsaetninger for arbejdet ligger bl.a. kommunens trafiksikkerhedspolitik samt
gvrige planer og politikker, med relation til trafik, trafiksikkerhed og mobilitet, herunder ny
struktur for skoler og fritidsordninger og planer om udvikling af attraktive baeredygtige
lokalsamfund under overskriften "Bgrnebyer”.

1 Kilde: Feerdselssikkerhedskommissionen
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1.1 Processen 2013

Folgegruppen har mgdtes 3 gange med det formal at vaere med til at kvalificere problemanalysen
og det efterfglgende forslag til plan og til at sikre sammenhang med gvrige planer og projekter.
Folgegruppens opgave har veeret, at drofte, hvilke indsatser der skal iveerkszettes for bade at nd
de overordnede mal og skabe den bedst mulige oplevelse af trafiksikkerhed.

Til felgegruppen har der veeret inviteret en raekke interessenter, som hver isar har forskellige
relationer til arbejdet med trafik og sikkerhed:

e Teknisk Udvalg

e Plan, klima og trafik omrddet
e Social og Sundheds omradet
e Bgrneomradet

e Dansk Cyklistforbund

e Grundejerkontaktudvalg

e Kgreskoleforeningen

e Politiet

e Handicaprddet

e /ldrerddet

e Erhvervs- og handelsstandsforeningen
e Ungdomsradet

e Kollektiv trafik

e SSP konsulent

e Dialogforum for lokalsamfund
e Dansk Fodgaenger Forbund

¢ Knallertkgreskolen Gribskov
e Idraetsradet

I forbindelse med kortlaegningen af den oplevede utryghed i trafikken har skolerne i kommunen
bidraget med udpegning af utrygge lokaliteter ved dialogmgder.
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2. TRAFIKSIKKERHEDSPLAN

2.1 Madlseetning for trafiksikkerhed

Det gar fremad for trafiksikkerheden i Gribskov Kommune. Bade antallet af ulykker og antallet af
personer, der komme til skade i trafikken er stgt faldende, sdledes at den tidligere malsaetning for
2012 sandsynligvis overholdes.
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Gribskov Kommune har besluttet at folge Feerdselssikkerhedskommissionens nye malsaetning for

trafiksikkerhed, der lyder:

Antallet af personskader i trafikken skal reduceres med 50 % i 2020 med udgangspunkt i

niveauet i 2010.

Denne malsaetning betyder konkret for Gribskov Kommune, at antallet af personskader skal
reduceres fra 25,0 i 2010 til 12,5 i 2020. Hvis den hidtidige positive udviklingen fortsaetter, vil
Gribskov Kommune kunne overholde denne malsaetning.

For at den positive udvikling kan fortszette er der dog fortsat behov for at gore en malrettet
indsats b&de i forhold til at pdvirke trafikkulturen og i forhold til at udbedre de lokaliteter, hvor

der fortsat sker for mange ulykker.

P& baggrund af kortlaegningerne og analyserne har der vist sig en reekke temaer, hvor der iszer er
behov for at ggre en indsats de kommende ar i Gribskov Kommune.

Fglgegruppen og Center for Plan, Klima og Trafik har i samarbejde udpeget en raekke
indsatsomrader, som vurderes at veere de mest interessante at arbejde videre med i Gribskov
Kommune set i forhold béde til malene for trafiksikkerhedsplanen og til mulighederne for synergi

med andre planer og projekter.

Der er udpeget fglgende indsatsomrdder, som hver iszer indeholder enten adfserdspavirkende
aktiviteter eller anlaegsaktiviteter, der kan pavirke henholdsvis ulykker og utryghed.

Indsatsomride Effekt p& ulykker Effekt pd utryghed
Udbedring af sorte pletter og straekninger X (X)

Sikker og tryg trafik omkring skolerne (X) X

Lokalt forum for trafiksikkerhed X X

Unge X

Spiritus X

Hastighed lokalt og generelt X X

Bedre bus (X) X

Indsatsomraderne er beskrevet neermere herunder.
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2.2 Udbedring af sorte pletter og streekninger

Trafiksikkerhedsplan 2013-2020

Den samfundsgkonomiske omkostning ved trafikulykker er hgj. En personskadeulykke koster i
gennemsnit samfundet 4,8 mio. kr. og en materielskadeulykke koster 0,7 mio. kr. (2010 priser).

Prisen er sammensat af de omkostninger, der er forbundet med smerte og personlige
omkostninger i ulykkerne, samt mistet arbejdsfortjeneste og de materielle og administrative

omkostninger. Investeringer i fysiske Igsninger, der kan forbedre sikkerheden, er sdledes ofte en
god forretning for bdde kommunen og samfundet i gvrigt.

Nogle af de udpegede lokaliteter er ogsa udpeget i en analyse af trafikfarlige skoleveje, som
Center for Plan, Klima og Trafik har faet udfert i fordret 2013. 2 af de udpegede kryds og 1 af
straekningerne er desuden udpeget som utrygge at faerdes i for lette trafikanter i forbindelse med
dialogmgderne med skolerne.

Ulykkesbekaempelse pa konkrete ulykkesbelastede lokaliteter vil ofte bestd af fysiske tiltag som

f.eks. lokal hastighedsdaempning, vejbump, afmarkning og ombygninger. De fysiske forbedringer
bgr altid suppleres med information om hvorfor forholdene andres og hvordan de skal anvendes
fremover for at ggre det mere sikkert.

Forslag til Desuden Lgsningsforslag Overslags- Skgnnet
aktiviteter - anlaeg udpeget som pris effekt
Utryg Trafik- (kr. ekskl. (sparede
farlig moms) ulykker pa
fem ar)*x*
Kildevej/ X X Andring af skiltning samt analyse 40.000 0,0
Askemosevejen af oversigtsforhold
Alternativt forsat kryds 2.000.000 1,2
Tisvildevej/ X X Genmarkering i krydszone og 50.000 0,7
Ragelejevej rumleriller pa sideveje
Gilleleje Hovedgade - X Rundkgrsel ved Nakkehoved 3.500.000 1,7
fra Harevaenget til Strandvej
Gilleleje Station
Parupvej - fra X Rumleriller i vejmidten 330.000 1,0
Alekistevej til Ny
Marumvej Alternativ sideudvidelse 10.000.000 1,3
Frederiksveerkvej — (X) Feeldning af tree, flytning af 55.000 1,3
fra Spanbaekvej til hastighedstavler,
Praestevej baggrundmarkering
Hillergdvejen/Gillelej X Rundkgrsel i krydset 4.500.000 1,7
evej - fra Mgllevej/Sggardsvej
Krigsagervej til
Sygehusvej Rumleriller og visuelle 1.000.000 1,3
forstaerkninger
Vesterbrogade - fra Etablering af bump og 225.000 1,7
Gangen til afmaerkning
Kornmodsvej
Strandvejen - fra X Din fart tavler og 240.000 0,7
Strandkrogen til byzonerepetitionstavler
Vestervang
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Forslag til Desuden udpeget som Lgsningsforslag Overslagspris
aktlwtete-r - Utryg Trafikfarlig (kr. ekskl. moms)
planlaegning
Strandvejen - fra X Straekningsanalyse med fokus 100.000
Lille Orebjergvej til p& Smidstrup samt
Ranunkelvej kurveforlgb p8 resten af
straekningen
Supplerende afmaerkning pd 250.000
landevejsstraekningerne
Rundinsvej - fra Straekningsanalyse med fokus 75.000
Skolegade til pd afmaerkning og
Kildevej oversigtsforhold
Graested X Samlet trafiksaneringsplan for 250.000
Hovedgade - fra hele straekningen inkl. proces
Holtvej til
Kastanievej

*Qverslagspriser er baseret pd erfaringspriser og er ekskl. moms, projektering, tilsyn, evt. ekspropriation
mv.

**Effekten er et vurderet pa baggrund af et overordnet skgn efter Hugo Hgjgaard metoden (50/33-
metoden), effekten pa eventuelle ekstrauheld er ikke medregnet.

De enkelte lokaliteters ulykkesbillede samt hypoteser og forslag til mulige Igsninger er beskrevet
nermere i rapporten “Analyse af uheldsbelastede lokaliteter”.

Sikker og tryg trafik omkring skolerne
Dialogmgderne med de 5 skoler har givet anledning til at pege pa et szerligt tema om
trafikpolitik, adfaerd og adgangsforhold lige omkring skolerne.

I forbindelse med den nye skolestruktur er der sket sendringer p&, hvordan eleverne fordeles pd
de enkelte matrikler. Det betyder, at der nogle steder ogsa er sket aendringer i forhold til, hvor
eleverne kommer fra og hvordan eleverne ankommer til skolen. De fleste skoler har tidligere
udarbejdet trafikpolitikker, men disse bgr nu revideres i forhold til den nye struktur.

Lokaliteter udpeget pd workshops med skolerne
De to kryds ved Vestergade og Boagervej

Praestevej - fra Kirsebeaervej til Bakkevej
Frederiksvaerkvej - stikrydsning naer Toftevaenget
Krydsningen af Gillelejevejen vest for Esbgnderup
Baekkebrovej og Tibirkebro

Overgang ved Tisvildevej fra Cykelsti fra Vejby — krydsningen ved Trongardsbakken
Helsingevej ml. Bistrup og Smidstrup Strand
Helsingevej/-Strandvejen

Stirute mellem Munkerup og Gilleleje

Annisse Nord, hvor stiforbindelse tilsluttes Granvej
Skaergdvej fra Praestevej til Thorsmosevej
Rgrmosevej fra Hvilebaekvej til Helsingevej

Tisvilde Bygade og Hovedgade

Parkvej/Bakkelandet busstoppested ved T-kryds
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Omkring flere af skolerne hersker nsermest kaotiske forhold om morgenen, hvor biler og lette
trafikanter skal faerdes mellem hinanden.

Der er behov for at se neermere pa adgangsforholdene lige omkring skolerne for at ggre det mere
trygt og sikkert for fodgaengere og cyklister, men der er i hgj grad ogsa behov for at se naermere
pd om der kan aendres pa elevernes transportvaner. Pa nogle af skolerne er andelen af elever, der
ankommer i bil sdledes saerdeles hgj.

Bedre tryghed for lette trafikanter kan fa flere til at veelge cykel og gang som transport til skole
og fritidsaktiviteter, hvilket gavner bade sundhed, indlaeringsevne og klima. Indsatsomradet
indeholder bade planleegningsmaessige tiltag og forslag til konkrete lokaliteter, hvor der kan vaere
behov for forbedringer i fglge af dialogen med skolerne.

Planlaagningsmaessige tiltag omfatter evaluering af stiplanen for Gribskov kommune med fokus
pd eventuelt manglende stistraekninger i det abne land, hvor der er opstdet behov pa grund af
nye trafikale mal og nye stiruter, samt en gennemgang og opprioritering af drift og snerydning pa
vaesentlige stiruter.

Der saettes fornyet fokus pa adfaerd og trafikkultur omkring skoler i Gribskov kommune. Skolerne
og skolebestyrelserne opfordres generelt til at szette faerdsel pd dagsordenen og formulere
trafikpolitikker, som saetter retningslinjer for samarbejdet med foreeldre og politi, undervisningen
pa skolen og for trafikken omkring skolen.

P& de skoler, hvor der er aktuelt er konstateret et konkret problem omkring adgangsforhold og
hvor det er prioriteret hgjt af skolerne, bgr der udarbejdes en ny trafikpolitik med en lokal
trafiksikkerhedsplan for adgangsforhold og adfaerd omkring skolen i samarbejde med skolerne og
naboerne i omradet. Det anbefales at inddrage bade elever, foreeldre, ansatte og naboer i
udviklingen af trafikpolitik og -plan.

Center for Plan, Klima og Trafik hjeelper med at saette processen i gang og stagtter skolerne
gennem et samarbejde om faerdsel, der inspirerer forzeldre, leerere, elever og skolebestyrelser pa
forskellig vis, til at skabe en bedre trafikkultur omkring skolen.

Med udgangspunkt i resultaterne fra transportvaneundersggelsen bgr der, i samarbejde med
skolerne, arbejdes videre med Igsninger til at f3 flere elever til at g& og cykle til skole. Inspiration
til dette arbejde kan f.eks. hentes i resultaterne af Cyklistforbundets forskningsprojekt “Tryg og
sikker cykling til skole”.

Lokale forbedringer pa vej- og stirutenettet, som giver flere lyst til og mulighed for at ga eller
cykle, kan ogsa veere medvirkende til, at forbedre mobiliteten for isaer bgrn og unge og til at
reducere utryghedsproblemer omkring skolerne om morgenen.

Understgttende fysiske Igsninger omkring skolerne kan f.eks. omfatte at separere afsaetning af
bgrn fra omrader med mange blgde trafikanter, f.eks. ved at etablere Kiss&Ride pladser lzengere
vk fra skolens indgange, at markere cykelveje til skolen med en seerlig farve.

Alle aktiviteter bgr understgttes af kommunikation og information, der fortzeller alle brugerne,
hvad der forventes af dem. Der bgr sikres en fzelles informationsindsats p% tvaers af sundhed,
bgrn og unge mm. Dette kan ogsd omfatte et mere formaliseret samarbejde med SSP-VSP om
forankring af foraeldreansvaret for bgrns trafikforstaelse - f.eks. ved deltagelse i tema-
foreeldremgder.
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Forslag til aktiviteter

Formulering af trafikpolitik pa alle skoler og fornyet styrkelse af Trafikkultur inklusive lokale
trafikplaner omkring skolerne, hvor det er ngdvendigt

Evaluering af stiplanen

Gennemgang og prioritering af driftsplaner for stiruter

2.4 Lokalt forum for Trafiksikkerhed

10

"Det praeventive arbejde inden for trafiksikkerhedsomradet begynder allerede fra bgrnene er helt

sma. Her skabes vaner via bl.a. undervisning og voksne rollemodeller. Der skal skabes

sammenhang mellem de faerdigheder, som bgrnene og de unge far i skolesystemet, og deres

senere adfzerd som voksne trafikanter pa cykel, knallert, bil m.v. Det skal ske gennem et

systematisk arbejde med at sikre ressourcer, ansvar og adfserdspavirkning gennem undervisning

og information.” ?

I trafiksikkerhedsarbejdet lsegger Gribskov kommune stor vaegt p& samarbejde med borgere,

virksomheder/institutioner, foreninger og gvrige interessenter.

Det handler om at igangsaette initiativer i samarbejde med interessenter, og i videst mulig
omfang at facilitere og understgtte tiltag initieret af f.eks. institutioner eller civilsamfundet.

Trafikkultur handler om den enkeltes bevidsthed og handling - om at borgerne/brugerne far
mulighed for at tage ansvar for egen og andres trafiksikkerhed og bidrager til at preege bade
lokalomrader og det kommunale feellesskab.

Et veesentligt indsatsomrade er derfor at sikre den fortsatte dialog med de mange interessenter

omkring trafiksikkerhed, tryghed og trafikadfaerd, som har deltaget i arbejdet med denne

trafiksikkerhedsplan og som ogsa fremover, sammen med Center for Plan, Klima og Trafik, kan

vaere med til at udvikle nye kampagner og tiltag og udbrede viden om trafiksikkerhed og adfeaerd.
Konkret laegges der op til, at der dannes en fglgegruppe der braender for omradet, og hvorfra der

kan nedseettes arbejdsgrupper i forhold til aktuelle tiltag.

Forslag til aktiviteter

Oprettelse og facilitering af et lokalt forum for trafiksikkerhed

Det lokale forum for trafiksikkerhed skal iszer inddrages i arbejdet med at udvikle og iveerksaette

indsatser overfor ulykker med unge, spiritus og hastighed, som ifglge ulykkesanalysen er tre
vaesentlige faktorer i ulykker i Gribskov kommune.

Center for Plan, Klima og Trafik gnsker at videreudvikle samarbejdet med ungdoms-
uddannelserne, aldreorganisationerne, erhverv, SSP og kgreskoler omkring information,
uddannelse og kampagner.

Forslag til kampagner kan f.eks. vaere en tjekliste for bilister, malrettet forskellige aldersgrupper,
svarende til den tjekliste piloter skal gennemfgre, fgr de flyver, eller sarlige kampagner malrettet

turister udviklet og udbredt i samarbejde med turistorganisationerne.

Herudover gnskes et mere dynamisk samarbejde med politiet omkring kontrol.

2 Citat: Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan
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Unge

Unge bilister mellem 18-24 &r er et alvorligt problem i Gribskov Kommune, idet der har veeret en
ung bilist involveret i 40 % af alle ulykker. Samtidig er der sket mange alvorlige personskader i
disse ulykker. Det betyder ikke ngdvendigvis, at unge har haft hovedskylden i disse ulykker - de
har bare vaeret impliceret.

1) I 136 ulykker har der veeret en ung fgrer af et motorkgretgj involveret.
2) Der er kommet 81 personer til skade i ulykker med unge i motorkgretgjer
3) 6 draebte, 21 alvorligt tilskadekomne, 54 let tilskadekomne

Ulykkesrisikoen er ogsa klart stgrst for aldersgruppen 18-24 &r, hvor 21 ud af 10.000 indbyggere
i kommunen kommer til skade i trafikulykker om aret, hvilket er ca. dobbelt s& hyppigt som
gennemsnittet i kommunen. Dette er lig niveauet pa landsplan, hvor unge ogsd er udpeget som
indsatsomrade.

Kgnsmaessigt er der klart overvaegt af ulykker med maend, idet 68 % af alle involverede parter er
mand. Seerligt i aldersgrupperne 16-17 og 18-24 &r er maend overrepraesenterede, idet ca. 75-80
% af personer i ulykker i disse aldersgrupper er maand.

Indsatsen overfor unge trafikanter skal bade omfatte aktiviteter, som er direkte malrettet denne
trafikantgruppe og aktiviteter i forbindelse med tidlige indsatser for at forbedre trafikkulturen
generelt.

Forslag til aktiviteter

Indsatser indenfor dette omrade udvikles og iveerksaettes i samarbejde med det lokale forum

for trafiksikkerhed.

Spiritus
Spiritus er et stort problem i Gribskov Kommune, idet der har vaeret for hgj promille hos en af
parterne i 25 % af alle ulykker.

4) 85 ulykker er med sprit over promillegraensen for en af parterne
5) 32 personskader i spritulykker
6) 1 dreebt, 13 alvorligt tilskadekomne, 18 let tilskadekomne

Selvom antallet af spritulykker har vaeret faldende de seneste ar har indsatsomradet fortsat hgj
prioritet fordi det kan medfgre en dobbelt effekt pa sdvel antallet af ulykker som p& sundhed og
social velfaerd.

Forslag til aktiviteter

Indsatser indenfor dette omrade udvikles og ivaerksaettes i samarbejde med det lokale forum

for trafiksikkerhed.

Forslag til kampagner kan f.eks. vaere en tjekliste for bilister, malrettet forskellige aldersgrupper,
svarende til den tjekliste piloter skal gennemfgre, far de flyver, eller saerlige kampagner malrettet
turister udviklet og udbredt i samarbejde med turistorganisationerne.

Herudover gnskes et mere dynamisk samarbejde med politiet omkring kontrol.




2.7

2.8

icified style in document.-10 Trafiksikkerhedsplan 2013-2020

12

Hastighed Lokalt og generelt

Ulykker med hgj hastighed er et betydeligt problem i Gribskov kommune. Der er skgnnet for hgj
hastighed i 49 af de registrerede ulykker svarende til 14 % af alle ulykker. I disse ulykker er 23
personer kommet til skade. 3 blev draebt, 10 kom alvorligt til skade og 10 kom let til skade.

Sammen med andre omstaendigheder som darlig beleegning, uforudsigelig adfserd mm., er hgj
hastighed ofte med til at fordrsage ulykker.

Der er en ngje sammenhang mellem hastighed og ulykkesrisiko og en reduktion i
gennemsnitshastigheden pa 10 km/t kan medfgre en reduktion i antal ulykker pd godt 40 %.

Det er derfor vaesentligt at bilister afpasser hastigheden efter forholdene og omgivelserne.
Udover at reducere risikoen for personskader i ulykker vil en lavere hastighed reducere
utrygheden for de lette trafikanter.

Den generelle indsats i forhold til hastighed omfatter kampagner, uddannelse og information.
Gribskov Kommune har gennem de seneste ar gennemfgrt midlertidige lokale kampagner bl.a.
for at huske bilister p& 50 km/t i byomrader. Disse kampagner evalueres med henblik pd
videreudvikling og evt. en mere permanent udformning.

Herudover vil Gribskov Kommune fortsat deltage i relevante nationale kampagner og tilstraebe et
mere dynamisk samarbejde med politiet omkring hastighedskontrol pa szerligt udsatte
straekninger.

Forslag til aktiviteter

Evaluering og videreudvikling af lokale kampagner

Fortsat deltagelse i relevante nationale kampagner

Indsatser indenfor dette omrade udvikles og ivaerksaettes i samarbejde med det lokale forum
for trafiksikkerhed.

I en stor del af de saerligt ulykkesbelastede lokaliteter, udpeget i uheldsanalysen, vurderes
hastighed at vaere en medvirkende faktor. For disse lokaliteter indgar hastighedsdeempning som
en del af Igsningen.

Bedre bus

Det kan ikke altid lade sig ggre at skabe sikre og trygge lgsninger for lette trafikanter langs alle
stiruter og pa alle tidspunkter af dggnet. I nogle tilfaelde kan det sikre og trygge transportvalg
derfor vaere kollektiv transport eller skolebus. I de tilfeelde er det til gengaeld vigtigt at sgrge for
gode adgangsforhold og trygge ventefaciliteter.

Adgang og forbindelser til den kollektive trafik er et indsatsomrade, som kan understgtte
mobiliteten hele dret og hele dggnet for borgere der ikke har adgang til egen bil, herunder isaer
bgrn, unge og ldre.

I forbindelse med kortlaegningen af trafikfarlige skoleveje og planlaegning af skolebusruter, har
der vist sig konkrete behov for at forbedre tilgaengeligheden til flere busstoppesteder.

I dialogen med skolerne omkring utryghed viste der sig yderligere behov for at forbedre
faciliteterne omkring flere af busstoppestederne, hvor der flere steder er ringe plads til at en
gruppe af bgrn f.eks. kan std og vente, manglende eller ringe belysning o.l..

P8 fglgegruppemgderne er de unges problemer med at komme hjem fra fester om natten ogsa
blevet naeevnt som en grund til at mange unge anskaffer bil tidligt i Gribskov Kommune.
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Forslag til aktiviteter

Opfglgning p& gennemgang og besigtigelse af busstoppesteder

Undersgge muligheder for alternativ hjemtransport for unge

Indsatser indenfor dette omrdde udvikles og iveerksaettes i samarbejde med det lokale forum
for trafiksikkerhed.




